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Om Bildleverantdrernas Forening — BLF

Bildleverantdrernas forening ar en branschorganisation for foretag som arbetar professionellt
med bild, film eller video. Vi har funnits sedan 1950. Vara ca 200 medlemsféretag bestar av
fotografer, filmare, producenter, arkiv och bildbyraer. Av organisationerna inom bild och film
erbjuder BLF den bredaste branschkompetensen. Medlemsforetagen bestar av allt fran
enmansforetag till stora nyhetsaktdrer som TT Nyhetsbyran. BLF bevakar upphovsritten. Vi
ger arligen ut guider med rekommendationer kring prissattning av bild och film, och vara
leveransvillkor &r ledande i branschen.

| dagsléget ar det cirka 250 foretag, forbund och organisationer som abonnerar pa vara guider.
Vi har tillsammans med Svenska Fotografers Forbund en daglig radgivning dit bade
yrkespersoner, foretag och allmanhet kan vanda sig for att stalla yrkesfragor som prissattning
och praktisk upphovsratt. BLF ar sedan manga ar remissinstans for lagforslag kring
branschfragor inom bild, film och upphovsriétt.

BLF &r ocksa medlem i Bildupphovsratt, Bonus Copyright Access, och Coordination of
European Picture Agencies Press Stock Heritage, CEPIC, en europeisk organisation for
bildbyraer och bildbyraorganisationer med 600 medlemmar fran 20 lander. BLF sitter i
CEPIC:s styrelse och innehar dar en vice ordférandepost.
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Sammanfattning:

Bildleverantorernas Forening — BLF — star bakom att Transportstyrelsen underlattar for
flertalet som flyger med obemannade luftfartyg, eller drénare som vi bendmner dem. Dock
saknar vi en djupare analys av och ett regelverk kring hur allménheten, ibland barn, ska
hantera de nya foreskrifterna. Det finns ocksa en risk att antalet olyckor kommer att 6ka med
de nya foreskrifterna, &ven om avsikten med forslaget forstas ar det motsatta. Texten ar bitvis
komplicerad med manga forkortningar och formuleringar som gor det svart att tolka den.

Ur ett yrkesmaéssigt perspektiv ar det sjalvfallet bra for BLF:s medlemmar om det blir enklare
att utva yrket dronarfotograf/-filmare. Vi tycker att de 10 meter som foreslagits som
maximal flyghojd inom ett militart flygfalts kontrollzon ar for snalt tilltaget. Vi ser garna 20
meter istallet. Da kan exempelvis en del flerfamiljshus fotograferas eller filmas. Det finns i
ovrigt en del detaljfragor som behover redas ut for att vara medlemmar ska kunna utéva sina
yrken fullt ut. Vi aterkommer i yttrandet till de fragorna. Slutligen har vi framst riktat in oss
pa det som ar kategori 1, dronare pa eller under sju kilo, eftersom lejonparten av vara
medlemmar verkar med den utrustningen.

TSFS 20XX: XX

Definitioner och forkortningar

4 § | dessa foreskrifter avses med
Befélhavare - pilot som &r ansvarig for det obemannade luftfartygets framforande och sékerhet under flygningen (sid

2)
Pilot — pilot med uppgift att kontrollera obemannade luftfartyg pé& avstand under flygning (sid 4)

BLF anser att beskrivningen av pilot inte &r tillfredsstéllande. Menar Transportstyrelsen att
piloten inte flyger eller styr drénaren? Vem gor da det?

Tillstand

10 § Flygning i restriktionsomrade (R-omrade) och farligt omrade (D-omrade) far bara ske efter tillstand i enlighet
med AIP ENR 5.1. (sid 6)

11 § Flygning i trafikzon (ATZ) far ske endast efter samrad med berérd flygplats. (Sid 6)

BLF anser att innehallet i paragraf 10 och 11 bor vavas in i texten for paragraf 2, eller
redovisas pa bada stallena.
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Forsakring

15 § For vissa operatorer finns regler om forsakring i Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 785/2004 av
den 21 april 2004 om forsékring for lufttrafikforetag och luftfartygsoperatorer. (sid 7)

Vilka operatdrer avses och hur ska informationen tolkas?

Markning

16 8§ Obemannade luftfartyg som tillhdr kategori 1 ska vara markta med operatérens namn och telefonnummer.
Obemannade luftfartyg som tillhor kategori 2, 3 och 5 ska vara mérkta med operatérens namn och telefon-nummer,
samt med det tillstindsnummer som tilldelats av Transport-styrelsen. For kategori 4 galler att det obemannade
luftfartygets registreringsbeteckning ska anges pé det obemannade luftfartyget samt i kontrollstationen. (sid 7)

Vad menas med operatérens namn? Ar det foretagets namn som ska std om det ar yrkestrafik
eller &r det namnet pa den som flyger eller styr drénarens som ska anges? Det bor nog ocksa
fortydligas att det ska sta for- och efternamn.

3 kap. Bestammelser for obemannade luftfartyg — kategori 1 och 2

3. Innan flygning ska piloten ta del av uppdaterad information om eventuella restriktioner eller sarskilda villkor fran
t.ex. AIP, AIP Supple-ment, NOTAM, lansstyrelsen, polismyndigheten och kommunen. (sid 7)

BLF anser att denna informationsinhamtning inte kan ligga pa en enskild befalhavare eller
pilot. Det rimliga &r att nagon av de uppraknade instanserna ar ansvarig for att torgfora all
aktuell information. Annars kan det ta dagar, veckor eller manader innan all information &r
sakrad och det aventyrar givetvis verksamheten for vara medlemmar.

4. Vid flygning i morker ska det obemannade luftfartyget vara utrustat med belysning pa ett sdant satt att det
obemannade luftfartygets position och fardriktning tydligt kan uppfattas. (sid 7)

BLF anser att kravet pa belysningens utformning och placering maste specificeras.
Exempelvis rott ljus bakat och vitt ljus framat osv.

5. Piloten ska vara val fortrogen med det obemannade luftfartygets funktion och styrning, samt ha forvissat sig om att
flygningen kan utforas pa ett sakert satt. (sid 7)

Vad ar definitionen av “ett sikert sitt”?
6. En pilot ska vara utsedd till befélhavare for varje flygning. (sid 7)

Menar Transportstyrelsen att det ska finnas en befalhavare och en pilot for varje flygning?
Kan en individ vara bade och? Om inte sa riskerar manga enmansforetag att fa lagga ned sin
verksamhet. Det skulle dven sla hart mot hobbyflygare”.

12. Flygning ska ske pa ett sadant satt att storningar for manniskor och djur minimeras. (Sid 8)

Vad ér definitionen av ”’storningar”?
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Ovrigt I: BLF anser att kan finnas fog for att infora aldersgrans for att framfora dronare i
samtliga kategorier. Det finns aldersgrans for att kopa fyrverkerier. En dronare kan vara
betydligt farligare for allmanheten &n en fyrverkeripjés. Alternativet ar att infora ytterligare en
klass dar minderariga tillats flyga dronare under mer kontrollerade former.

Ovrigt 11: BLF anser att det ndgonstans i foreskrifterna bor sta att flygning inomhus ej
omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter for obemannade luftfartyg. Det star i missivet och
I konsekvensutredningen men ej i TSFS 20XX:XX.

Tillaggsbestammelser for obemannade luftfartyg - kategori 1

2 § Innan en flygning genomfors ska piloten uppritta ett flyg- och sakerhetsomrade, vars utbredning ryms inom avsedd
terrang och omgivning, med avseende pa avstand till manniskor, djur och egendom. Under hela flygningen ska det
finnas ett horisontellt sékerhetsavstand mellan det obemannade luftfartyget och manniskor, djur och egendom som inte
hor till flygningen, sé att ingen eller inget kan komma till skada. (Sid 8)

Pa vilket sétt ska “ett flyg- och sédkerhetsomrade” upprittas, dokumenteras och lagras? Varfor
anges inget sakerhetsavstand i meter? (Jamfor sid 9 och paragraf 9.) Om man aven for
kategori 1 foljer det som galler for kategori 2, dvs. 50 meter, hur ska da bestammelsen kunna
foljas om man exempelvis ska dokumentera en stadsdel, ett bostadsomrade eller
motsvarande?

3 § Flygning i kontrollerat luftrum far bara ske efter sérskilt tillstand av och pé de villkor som lamnas fran berérd
flygkontrollenhet for det aktuella luftrummet (klarering). For flygningar med ett obemannat luftfartyg pa lagre hojd an
10 meter 6ver marken inom en kontrollzon pé de militara flygplatserna Karlsborg, Linkoping/Malmen,
Linkoping/SAAB, Luled/Kallax, Ronneby, Satenas, Uppsala, Vidsel, Visby, Hagshult och Jokkmokk kréavs ingen
klarering om villkoren i fjarde stycket ar uppfyllda. (Sid 8)

BLF anser att den tillatna hojden bor vara 20 meter och inte 10 meter. D& kan exempelvis en
del flerfamiljshus inspekteras och fotograferas eller filmas fér olika andamal. Att
forsvarmakten i de har omradena skulle framféra sina luftfartyg i motsvarande hojd, dvs. 20
meter, ser vi som osannolikt och darmed &r risken for olyckor eller stérningar minimal. En
annan faktor som ocksa talar for 20 meter integritetsaspekten. Far man endast flyga upp till 10
meter kan det av allmanheten uppfattas som mer stérande &n om flygning sker pa den hogre
hojden.
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Konsekvensutredning av foreskrifter for obemannade luftfartyg

— Mojliggora flygning bortom synhall utan ”Upptack & undvik”-utrustning, under vissa villkor.(sid 1)

Definiera villkoren for ”Upptick & undvik”-utrustning och villkoren for sjalva flygningen.
Godkanns flygning, exempelvis flygning bortom synhall med FPV-skarm? Vilka kategorier
kan/ska detta tillampas inom? Vilka kostnader ar kopplade till detta? Exempelvis om en
dronarfotograf som verkar inom kategori 1 behdver utfora ett sadant uppdrag?

Ovrigt 1: Kommer nuvarande regel om att start- och landningsplats for dronaren ska markas
ut och bevakas av en person, forutom piloten, finnas kvar?

Ovrigt 11: Ska helikopterplattor/heliports for till exempel ambulanstransporter ses som en
flygplats med kravet pa femkilometersgrans for flygning?

Ovrigt 111: Om de lattnader som beskrivs i konsekvensutredningen genomférs kan det vara
en god idé att som ett krav lata samtliga branschleverantorer skicka med en manual dar det
star vilka regler som galler for aktuell typ av dronare.

Stockholm den 13 augusti 2017

Putte Salminen, vice ordférande i BLF
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